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@ Seitlicher Kopfschutz fur einen Fahrzeuginsassen 

(§) Zuf Bildung eines seitlichen Kopfschutzes eines Fahrzeug- 
insassen gegenuber Verletzungen durch harte Telle einer 
hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung fur einen Sicherheits- 
gurt (3) tragt ein Bolzen (6) der Anlenkvorrichtung insassen- 
seitig einen Airbag (10), dem ein Gasgenerator (9) innerhalb 
einer benachbarten Saute (2) der Fahrzeugkarosserie hinter 
einer Verriegelungsleiste (4) der Anlenkvorrichtung zugeord- 
net ist. Dadurch befindet sich der Airbag (10) bei alien 
Hdhenelnstellungen der Anlenkvorrichtung zwischen dieser 
und dem Fahrzeuginsassen (Figur 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen seitlichen Kopfschutz fur 
einen Fahrzeuginsassen gemaO dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Bekanntlich lacht insbesondere der Schutz von Fahr- 
zeuginsassen gegen von der Seite erfolgende Auffahr- 
unfalle Schwierigkeiten. da don kein Platz fiir die Un- 
terbringung einen hinreichenden Deformationsweg si- 
cherstellender Schutzeinrichtungen ist, Diesbezuglich 
gOnstig verhalten sich Airbags, da sie im normalen Fahr- 
beirieb praktisch keinen Plaiz beanspruchen, also den 
Fahrzeuginsassen nahezu der gesamte Raum der Fahr- 
gastzelle zur Verfuguhg sieht, sie dagegen be! einem 
Unfall nach Aktivierung mittels ihres Gasgenerators 
polsterartig in diesen Raum hineihragen. Demenispre- 
chend gibt bereits die DE-OS 15 55 142 die Lehre, bei 
Unfallen fiir die Fahrzeuginsassen gefahrliche Teile, wie 
Turpfosten, Dachrander usw., durch raumlich begrenzte 
Luftsack-Schutzelemente abzusichern, die an den In- 
nenraumwanden in der Art einer durchgehenden Wand 
ausgebildet sein sollen. Die DE-OS 26 28 815, B60R 
21/10. beschreibt eine Sicherheitseinrichtung mit einem 
als Kopfruckhalieeiement dienenden Airbag, der mit ei- 
nem den Oberkorper des Fahrzeuginsassen. auffangen- 
den Ruckhaltesystem, gebildet durch einen Sicherheits- 
gurt, zu gleich groBen und gleichzeitigen Vorverlage- 
rungen verbunden ist. Dieser Stand der Technik geht 
also aus vom Fall eines Frontalcrashs mit Vorwartsver- 
lagerung des Gurtsystems, und der seitlich in Kopfhohe 
des Fahrzeuginsassen angeordnete Airbag soil wahrend 
des Unfallgeschehens stets neben dem Kopf des Fahr- 
zeuginsassen stehen. 

Erganzend sei bezuglich des Stand der Technik dar- 
auf hingewiesen. daO zur Aktivierung des Airbags an 
der AuBenwand des Fahrzeugs vorgesehene Kollisions- 
sensoren in mancherlei AusfCihrung beispielsweise aus 
den DE-OS 22 12 190, B60R 21/10, und 37 16 168, B60R 
21/32, sowie der EP 03 05 655 A2, B60R 21/32, bekannt 
sind. 

Moderne Sicherheitsgurtsysteme besitzen im Bereich 
der B- oder der C-Saule des Krafifahrzeugs angeordne- 
te hohenverstellbare Anlenkvorrichtungen, die eine 
obere Umlenkung fur den Schultergurt bilden. Die Ho- 
henverstellung diem der Anpassung des Verlaufs des 45 
Sicherheitsgurts an die "SitzgroBe** des Fahrzeuginsas- 
sen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 
lungsgemaBen seitlichen Kopfschutz zu schaffen, der 
insbesondere bei einem Seitencrash des Fahrzeugs den 50 
Kopf des Insassen vor Verletzungen durch harte Teile 
der hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung schutzt. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe be- 
steht in den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs, vorteilhafte Ausbiidungen der Erfindung be- 55 
schreiben die Unteranspruche. 

Wie auch das Kennzeichen des Hauptanspruchs zum 
Ausdruck bringi, enthalt die hohenverstellbare Anlenk- 
vorrichtung als wesentiiche Teile einen Boizen und eine 
Verriegelungsleiste. die eine senkrechi verlaufende eo 
Ausnehmung zum Durchsetzen des Bolzens in verschie- 
denen Hohenlagen bildeien. in denen er mittels einer 
zusaizlichen Vorrichiung verriegelbar ist. Infolge An- 
ordnung des Airbags auf der dem Fahrzeuginsassen zu- 
gekehnen Seite des Bolzens deckt der Airbag in jeder 65 
Hoheneinstellung des Bolzens diesen gegenuber dem 
Kopf des Fahrzeuginsassen ab. In Abweichung von dem 
durch die eingangs genannte DE-OS 26 28 815 gegebe- 
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nen Stand der Technik handelt es sich bei dem Boizen 
also nicht urn ein Teil, das erst bei einem Frontalaufprall 
des Fahrzeugs eine Verlagerung erfahrt. sondern urn ein 
Teil, das in der Regel nach einmaliger Einstellung eine 
5 feste Lage beibehalt, insbesondere seine Lage bei einem 
Unfall nicht in Langsrichtung des Fahrzeugs verandert. 
Da erfindungsgemaB der in seiner Hohe einsiellbare 
Boizen den Trager fiir den Airbag bildeten, befindet sich 
dieser stets in der bei einem Seitenaufprall "gefahrli- 
10 Chen" Hohe zwischen dem Boizen und dem Fahrzeugin- 
sassen. 

Wie die Unteranspruche zum Ausdruck bringen. kon- 
nen Bestandteile des Kopfschutzes zugleich Bestandtei- 
le der hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung bilden, 
15 wahrend umgekehrt Teile der Anlenkvorrichtung zu- 
gleich zur Losung von Aufgaben im Rahmen des Kopf- 
schutzes herangezogen werden konnen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im" fol- 
genden anhand der Zeichnung erlauteri, deren Fig. 1 
20 einen Querschnitt beispielsweise durch die A-Saule ei- 
nes Kraftfahrzeugs im Bereich einer Anlenkvorrichtung 
fur einen Sicherheitsgurt nebst erfindungsgemaBem 
Kopfschutz zeigt, wahrend Fig. 2 eine Draufsicht auf die 
Verriegelungsleiste der Anlenkvorrichtung darstellt. 
25 Unterhalb der Seitenverkleidung 1 der allgemein mit 
2 bezeichneten B-Saule erkennt man als wesentiiche 
Bestandteile der hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung 
far den Sicherheitsgurt 3 die Verriegelungsleiste 4 mit 
dem profilierten Spalt 5 zum Durchstecken des Bolzens 
30 6, desseh jeweilige Hohenlage durch die tastenartige 
Verriegelungseinrichtung 7 gewahri bleibt und der den 
Umlenkbeschlag 8 fur den Schultergurt 3 tragt. Der 
Boizen 6 ist eingeschraubt in den Gasgenerator 9 fur 
den im aufgeblasenen Zustand gezeichneten Airbag 10, 
35 der vom Boizen 6 getragen ist und sich demgemafl stets 
in der optimalen Hohe befindet. Der Gasgenerator 9 
bildet demgemaB einen das Herausrutschen des Bolzens 
6 aus dem Schliiz 5 verhindernden Gleiistein. 

Die erforderliche Gasleitung zwischen Gasgenerator 
9 und Airbag 10 wird (dies ist grundsStzIich auch bei 
einer nicht hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung mog- 
lich) durch den in den Boizen 6 eingearbeiteten Kanal 1 1 
dargestellL DemgemaB bildet der Gasgenerator 9 einen 
Bestandteil der hohenverstellbaren Anlenkvorrichtung, 
wahrend umgekehrt der Boizen 6 dieser Anlenkvorrich- 
tung einen Bestandteil des den Airbag 10 enthaltenden 
seitlichen Kopfschutzes darstellt. 

Mil der Erfindung ist demgemaB ein gattungsgema- 
Ber Kopfschutz fur einen Fahrzeuginsassen geschaffen, 
der Verletzungen durch harte Teile einer hohenverstell- 
baren Anlenkvorrichtung eines Sicherheitsgurts bei je- 
der Hoheneinstellung derselben zumindest weitgehend 
verhinderL • 

Patentanspriiche 

1. Einen Airbag nebst Gasgenerator enthaltender, 
mit einem Sicherheiisgurtsysiem in Verbindung 
stehender seitlicher Kopfschutz fiir einen Fahr- 
zeuginsassen. dadurch gekennzeichnet, daB der 
Airbag (10) zumindest im aktivierten Zustand den 
Boizen (6) einer oberen hohenverstellbaren An- 
lenkvorrichtung fur einen Sicherheitsgurt (3) gegen 
den Insassen abdeckend am Boizen (6) befestigt ist, 
wahrend der Gasgenerator (9) innerhalb eines Ka- 
rosseriebereichs (2) an der Anlenkvorrichtung hin- 
ler einer den Boizen (6) arretierenden Verriege- 
lungsleiste (4) angeordnei ist. 
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2. Kopfschutz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu daB der Gasgenerator (9) an dem dem 
Airbag (10) abgekehrlen Ende des Bolzens (6) ais 
Gleitsiein befestigt ist. 

3. Kopfschutz nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daO in den Bolzen (6) zumindest ein Ver- 
bindungskanal (11) zwischen Gasgenerator (9) und 
Airbag(lO) eingearbeitet isi. 



Hierzu 1 Seiie(n)Zeichnungen lo 



15 



20 



25 



30 



35 



AO 



45 



50 



55 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nurnmer: 
Int. CI.S: 

Offenlegungstag: 



DE 42 OS 232 A1 
B60R 21/18 

17. September 1992 




FIG 2 Fici 



208 038/543 



